CUMBRE HISPANO FRANCESA
==========================


España y Francia incluyen la vía Pamplona-Orthez en el programa de mejora de las conexiones transpirenaicas
_______________________________________________________________
El Presidente Sanz ha presentado en Barcelona las propuestas navarras

España y Francia han acordado esta mañana avanzar en la mejora de las conexiones transpirenaicas viarias, ferroviarias y marítimas y han acordado un programa de trabajo que incluye la conexión Pamplona-Orthez entre las actuaciones a realizar en el transporte por carretera.

Esta es una de las conclusiones principales de la sesión plenaria de la Reunión Hispano-Francesa sobre Cooperación Transfronteriza que se ha celebrado esta mañana en el Palacio Pedralbes, de Barcelona, y a la que han asistido los jefes de gobierno español y francés, José Luis Rodríguez Zapatero y Dominique de Villepin, así como los ministros de Transportes e Industria de los dos países y los presidentes de las cuatro comunidades autónomas españolas y de las tres regiones francesas que comparten el espacio pirenaico.


En esta cumbre, el presidente del Gobierno de Navarra, Miguel Sanz Sesma, ha presentado las propuestas de la Comunidad Foral para las conexiones viarias a través de los Pirineos, donde se contempla entre otras cuestiones la citada conexión Pamplona-Orthez. 

Concretamente, en el Programa de trabajo sobre las conexiones a través de los Pirineos España y Francia constatan el interés de las instituciones regionales por la conexión Pamplona-Orthez. Asimismo, los dos países se felicitan de los avances conseguidos por el Gobierno de Navarra y el Departamento de los Pirineos Atlánticos por lo que se refiere a la realización del Estudio Informativo de esta conexión, así como sus esfuerzos para garantizar un adecuado encaje medioambiental de este proyecto.

Las comunidades españolas que han estado presentes son País Vasco, Navarra, Aragón y Cataluña, y las regiones francesas de Aquitania, Midi-Pyrénées y Languedoc-Rousillon. El Presidente ha acudido a la cumbre con el consejero de Obras Públicas, Transportes y Comunicaciones, Álvaro Miranda Simavilla; el director general de Asuntos Europeos y Planificación, José Ángel Zubiaur Carreño,  y otros altos cargos del Gobierno.


En su intervención, el Presidente del Ejecutivo foral ha expuesto la necesidad de un reequilibrio modal del transporte transpirenaico a  favor de ferrocarril y el transporte marítimo, y la creación de una red suficiente de comunicaciones, tanto ferroviarias como por carretera, que sean “ eficaces, modernas y seguras”. En este contexto ha defendido la pertinencia del proyecto de la carretera Pamplona-Orthez con pleno respeto al medio ambiente y al entorno social del trazado. 

Incomunicación en el Pirineo Central


El Presidente Sanz ha recordado en su intervención que la sesión que se celebraba esta mañana en Barcelona había sido largamente demandada por Navarra en los últimos años, especialmente en el ámbito de la Comunidad de Trabajo de los Pirineos y ha puesto de relieve la escasa operatividad de los acuerdos en este ámbito porque las autoridades regionales españolas y francesas participantes necesitan el respaldo de los gobiernos centrales de sus respectivos países.


El Presidente ha recordado que aún hoy “los Pirineos siguen teniendo mucho más un efecto separador que de nexo de unión entre los dos países y entre nuestras regiones” y ha abundado en el recordatorio de que existe un “estado permanente de incomunicación, especialmente en el Pirineo Central” y “no existe ningún paso eficaz entre España y Francia a lo largo de 640 kilómetros de frontera” y ha concluido que “no es posible la cooperación sin la comunicación. Es imprescindible el desarrollo de una adecuada red de comunicaciones transpirenaicas y el resto de proyectos de cooperación vendrán por añadidura”.  

La propuesta de Navarra


En este ámbito, la posición de Navarra, tal como la ha expuesto el Presidente del Gobierno foral, se resume en los siguientes puntos: 

· Un pacto de los Gobiernos español y francés, con el acuerdo de las comunidades autónomas españolas y las regiones francesas, para elaborar un esquema de infraestructuras transpirenaicas y, en este sentido, Navarra propone la aprobación conjunta de un “Plan de Comunicaciones Transpirenaicas y de política de movilidad sostenible del Pirineo”, que pueda recibir la aprobación de la Unión Europea y ser incorporado los proyectos prioritarios de la Red Europea de Transportes.

· Navarra se suma a la preocupación especialmente manifestada por la parte francesa sobre la necesidad de diseñar políticas de transporte que favorezcan el reequilibrio modal y en este sentido se produzca una transferencia de carga hacia el transporte de ferrocarril y marítimo.
· Navarra defiende con rotundidad la apuesta ferroviaria para el transporte de mercancías a través del pirineo. Por ello es imprescindible que el nuevo Corredor Ferroviario de Alta Velocidad Cantábrico-Mediterráneo se trace por Pamplona y permita la conexión de la “Y” Vasca con el corredor navarro de Alta Velocidad; tal y como fue aprobado en el Plenario de la CTP de la Seu D’Urgell celebrado el pasado año 2004. Una línea de Alta Velocidad y ancho internacional entre Pamplona y la frontera francesa, a través de la “Y” Vasca, permitirá canalizar a través del ferrocarril buena parte de las mercancías generadas en el alto Valle del Ebro hacia Francia y Europa.
· Navarra entiende que el apoyo al desarrollo de transporte ferroviario y marítimo no debe bloquear el desarrollo de las comunicaciones por carretera, tal como se acordó el último plenario de la Comunidad de Trabajo de los Pirineos celebrado en Barcelona en septiembre y reclama el apoyo de Francia y de la región de Aquitania para trazar la vía Pamplona-Orthez, respetuosa con el medio ambiente y con el entorno social y con vocación de comunicación regional. 


Esta vía de comunicación Pamplona-Orthez, cuyo anteproyecto ya está realizado de forma conjunta entre el Gobierno de Navarra y el Consejo General de Pirineos Atlánticos, es plenamente viable, atraviesa la totalidad del macizo pirenaico en territorio español, tiene una cota de entrada en Francia de tan solo 500 metros, no precisa de túneles de gran longitud, y es económicamente abordable con el apoyo de las Administraciones estatales y, en su caso, europeas ya que el importe total se cifra en 1.000 millones de euros para 120 kilómetros de recorrido. 



Barcelona, 17 de octubre de 2005

