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El Gobierno de Navarra cerrard el acceso
directo desde un camino de servicio a la
variante de Tudela

El director de Obras Publicas pone de manifiesto el problema de
seguridad y recuerda que incumple la normativa sobre incorporaciones
a autovias

Jueves, 10 de marzo de 2016

El Gobierno de Navarra
cerrarda de forma inminente,
durante este mes de marzo, el
camino de servicio que facilita
el acceso directo a la autovia
del Ebro A-68, en Tudela,
desde el denominado “camino
del instituto”.

La gran peligrosidad que
entrafia  la  incorporacion
directa a una via rapida con
alta densidad de trafico y los
graves incumplimientos  al
reglamento de  circulacion
obligan a no posponer la decisiébn durante mas tiempo, segin ha
manifestado hoy en Tudela el director general de Obras Publicas, Nacho
Nagore, quien ha explicado también que la incorporacion incumple la
normativa sobre accesos a autovias.

El acceso a la variante se realiza de forma
directa, sin carril de aceleracién y un tercio

de los vehiculos sobrepasa linea

continua.

una

Estas consideraciones las ha trasladado en la charla informativa
organizada por el Departamento de Desarrollo Econémico y el consistorio
tudelano. Al acto también han acudido el alcalde Eneko Larrarte y el
comisario de la Policia Foral en Tudela, Miguel Angel Escudero.

En concreto, segun ha detallado el director general, este punto del
kilometro 96,075 direccién Logrofio constituye un tramo ‘potencialmente
muy peligroso’, ya que los vehiculos acceden desde él a un carril de
desaceleracion de la autovia, de forma directa y bruscamente, ya que no
hay carril de aceleracion. A esto se suma el hecho de que no haya
capacidad de radio de giro, por lo que practicamente se incorporan de
forma perpendicular.

Ademads, un tercio de los vehiculos accede al tronco de la autovia
atravesando una linea continua, incumpliendo asi el cédigo de circulacion
y poniendo en grave riesgo a las personas que circulan por la A-68.

Cabe sefialar que la autovia A-68 tiene una alta densidad de trafico,



con mas de 18.000 vehiculos diarios, de los cuales 5.000 son pesados (30%). Ademas, circulan
vehiculos de diferente naturaleza (autobuses, tractores, etc).

Ocho accesos

El cierre de este acceso se enmarca en las acciones de cierre de un total de ocho Tramos
Potencialmente Muy Peligrosos (TPMP) situados en el desdoblamiento de la variante de Tudela, todos ellos
accesos indebidos a esta via rapida, por falta de cerramiento.

La puesta en marcha de la variante de Tudela en 2002 obligb a poner excepciones a la normativa de
accesos para dar continuidad a zonas de servicio y caminos (incluso se permitié la circulacion de
tractores). Las obras en la autovia concluyeron en 2008 sin que se regularizaran estos accesos. Cabe
sefialar que entre los kilbmetros 95,800 y 96,200 ha habido 13 accidentes; tres de ellos produjeron cinco
victimas en su mayor parte por atropello de animales, colisiones por alcance o salida de via.

Dos de los TPMP, los que conectan con el camino del instituto (TPMP 6) y con el enlace Tudela
Centro-NA-160 (TPMP 5), se mantuvieron por la imposibilidad de darle otra solucién mejor en el proyecto
de variante y dado que se cortaban caminos rurales o el trenzado de vias de entrada/salida a la variante.

En cuanto al TPMP 5, el carril de aceleracion y de incorporacién a la Autovia A-68, direccion
Zaragoza, desde el enlace n® 5 (Tudela Centro - NA-160), se utiliza también para acceder al camino de
servicio paralelo a la A-68. Esto genera el problema de que los vehiculos que se van a incorporar a la
autovia no pueden acelerar si delante llevan otro vehiculo cuyo trayecto sea incorporarse al camino, por
lo que existe un riesgo importante de colision o incluso tener que abortar la maniobra.

A pesar de que el Servicio de Conservacion impidi6 la salida desde la autovia al camino mediante
marca vial continua, adn algunos usuarios incumplen esta prohibicion produciéndose tramos de trenzado
muy peligrosos. Por dltimo, el punto final del camino termina en el ramal del enlace, con un tramo de
cerramiento interrumpido, lo que permitiria a un vehiculo incluso acceder en direccién contraria.

Los cierres se ejecutaran se ejecutan conforme a un informe sobre el cierre perimetral de la A-68
de 2014, en el que se identificaron y valoraron los puntos de peligro por accesos indebidos y los pasos
de fauna. En 2015 no se pudieron iniciar los trabajos por falta de presupuesto y se ampli6 el estudio a los
accesos entre los kilébmetros 84,3 y 116,5 (todo el tramo navarro). La Ley Foral de Carreteras de 2007
impone una serie de condiciones de acceso, lo que obliga a corregir deficiencias.

Cabe sefalar que el acceso desde el camino del instituto, de propiedad privada (Comunidad de
Regantes de Huertas Mayores) era inicialmente utilizado de forma esporadica, pero en los Ultimos afios se
ha incrementado la circulacion. El cierre se llevara a cabo con el habitual vallado que delimita las autovias
y autopistas, salvo en las zonas de incorporacién y salida.

Soluciones y transporte escolar

El director general de Obras Publicas ha traslado en Tudela varias posibles soluciones para corregir
los dos TPMP mencionados pasan por anular el acceso al camino y desde el camino del Instituto desde o
hacia el ramal de aceleracion del enlace (T.P.M.P. N° 6); anular la incorporacién al carril de deceleracion
desde el camino. (T.P.M.P. N° 5); e independizacion del carril de deceleracion en la salida al enlace n° 5.
(T.P.M.P. N° 5).

Segun Obras Publicas, la solucibn mas idonea para solucionar los problemas de trafico y movilidad
de los nuevos itinerarios alternativos de los vehiculos (autobuses y turismos) hacia la zona del IES pasa
por dar continuidad y completar el entramado urbano enlazando, por ejemplo, la avenida Huertas Mayores
con la N-121-C, actuacién de 275 metros de longitud, ya contemplada en el PSIS de la UPNA de Tudela y
gue corresponderia ejecutar al Ayuntamiento de Tudela.

Otra posibilidad es llevar la via ya iniciada entre la ETI y la Universidad Publica desde la N-121-C
hasta el camino del Rape, dando continuidad a la Avenida Huertas Mayores; actuaciones que resolverian
el trnsito hacia la ETI que segun Obras Publicas corresponden al Ayuntamiento de Tudela.
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La posible solucion de acceso a la rotonda del enlace junto al IES desde el camino de servicio de
titularidad municipal (oreja+asfaltado camino servicio), tendria un coste estimado 200.000 euros. Esta
soluciéon presupone el mantenimiento como itinerario habitual del “Camino del Instituto” (de propiedad
privada) y su arreglo, valorado en méas de 150.000 euros.

A corto plazo, hasta tanto se ejecute el tramo de la Avda. Huertas Mayores, Obras Publicas
recomienda fijar con urgencia los nuevos itinerarios para las rutas del Transporte Escolar a través de
viarios y calles que permitan (de acuerdo con el Cédigo de Circulacién) el transito legal y seguro de los
vehiculos.

Cabe sefialar que el Departamento de Educacién ha prohibido a las empresas adjudicatarias de
transporte escolar utilizar el Camino de los Institutos, recordandoles que se trata de un camino privado.
También ha mandado una circular al personal de direccion de de los centros educativos en las que se les
recuerda gue no se puede circular por dicha via.
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