DEPARTAMENTO DE OBRAS PÚBLICAS, TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
============================================================= 

El Gobierno presenta diez alegaciones al Plan Estratégico de Infraestructuras y  Transporte del Ministerio de Fomento

___________________________________________________ 


El Gobierno de Navarra ha aprobado, en su sesión de hoy, el documento redactado por el Departamento de Obras Públicas, Transportes y Comunicaciones, en el que se plantean diez alegaciones al Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT) del Ministerio de Fomento, que se encuentra en la actualidad en fase de información pública. 


En términos generales, el documento considera insuficiente e inconcreta la información contenida en el Plan y rechaza su ámbito temporal. Frente a ello, reclama el cumplimiento íntegro del acuerdo sobre infraestructuras firmado en 2002 con el anterior Gobierno, e introduce nuevas peticiones relativas a la conexión con Francia del corredor ferroviario de Alta Velocidad, al impulso de la Ciudad del Transporte como plataforma logística intermodal y a la co-gestión del aeropuerto de Noáin. 


Como ya se ha indicado, el Departamento de Obras Públicas estructura su documento en diez apartados referidos a otras tantas áreas del PEIT. En cada uno de estos apartados recoge lo establecido por el Plan, para, a continuación, presentar un conjunto de alegaciones, que son tanto de carácter general como específicas en lo que se refiere a los  intereses de la Comunidad Foral. 

Consideraciones generales

El primer grupo de alegaciones se refiere al ámbito temporal y al nivel de definición del PEIT. A este respecto, el Gobierno de Navarra considera totalmente insuficiente la información contenida en el documento estatal y no comparte su ámbito temporal de ejecución hasta el año 2020, ya que, en su opinión, “excede cualquier planteamiento de coherencia política a largo plazo”. Por todo ello, reclama la elaboración de una primera fase en la que se detalle la relación de actuaciones que se vayan a acometer antes de 2010.


Una segunda alegación hace referencia a los desequilibrios en la accesibilidad e integración territorial.  En este sentido, el Gobierno de Navarra  sostiene que el PEIT debe reconocer inequívocamente su vocación de coordinador de las políticas de infraestructuras y transportes de las Comunidades Autónomas, y abogar por el consenso, la cooperación y la complementariedad entre las iniciativas estatales y las autonómicas. Es decir, que la participación de las CCAA en el PEIT sea un compromiso real de integración de las diferentes políticas en materia de infraestructuras y transportes. 


Más adelante, el escrito de alegaciones reproduce los apartados del PEIT en los que se alude a la asunción de los compromisos adquiridos con anterioridad al Plan. Sobre esta cuestión, el Gobierno de Navarra pide que el Plan haga mención expresa del acuerdo del año 2002, indicando que éste es uno de los compromisos fehacientes y preexistentes a cumplir. 

Un cuarto apartado de alegaciones lo constituye la tarificación, fiscalidad y financiación. Cuestiones éstas sobre las que el Gobierno de Navarra reclama una propuesta “transparente, contrastable y veraz”. En este sentido, considera que una modificación de la situación actual afectará de forma relevante al sector del transporte en todos sus términos y al conjunto de la economía nacional, así como a la posición relativa de los diferentes territorios. 

Infraestructuras específicas de Navarra  


Tras el primer grupo de alegaciones generales al texto, el Ejecutivo foral se centra en las previsiones que afectan específicamente a Navarra y a este respecto recuerda que Pamplona, junto con Santander y Logroño, son las únicas capitales autonómicas que carecen de conexión directa con Madrid por vía de gran capacidad. Por ello, reclama que el PEIT recoja como objetivo prioritario y expreso de ordenación territorial y política que todas las capitales estén comunicadas con Madrid mediante las vías citadas antes del 2010, lo que en el caso de Pamplona se traduce en la construcción de la Autovía Medinaceli-Soria -Tudela. 


   En un sexto apartado de alegaciones, el Gobierno de Navarra solicita el compromiso expreso de que se concluirán antes de 2010 las obras de corredores ya en construcción, recogidos en el acuerdo del año 2002. Estos proyectos son los siguientes: Autovía Medinaceli-Soria-Tudela, Conexión de la Autovía del Camino de Santiago con la red de carreteras del Estado en La Rioja;  Autovía  del Pirineo Jaca-Límite de provincia con Navarra; Autovía Sagunto-Somport, tramo Huesca-Jaca; y desdoblamiento de la N-232 en el tramo Mallén-Figueruelas. 


El tren de alta velocidad ocupa también una parte del documento de alegaciones. A este respecto, el Gobierno de Navarra  pide la inclusión del corredor navarro como parte integrante del Eje ferroviario Cantábrico-Mediterráneo, un eje que se prevé polivalente de transporte de mercancías y viajeros. A su paso por Navarra, el trazado se ajustaría a lo ya previsto: Casetas-Tudela-Castejón y Pamplona, incorporándose al norte con la “Y” vasca en Ordizia.  La llegada de la Alta Velocidad a Pamplona se debe producir, según reclama el Gobierno de Navarra, para el año 2010,  incluyendo la eliminación del bucle ferroviario de Pamplona y la construcción de la nueva estación de Pamplona. 

La octava alegación tiene por objeto solicitar que se incluya en el PEIT una red nacional de infraestructuras logísticas intermodales como soporte de la política de reequilibro modal de los sistemas de transporte. En opinión del Gobierno de Navarra, estas infraestructuras o plataformas deben prever la integración ferroviaria, marítima o aeroportuaria, participando el Estado en su cofinanciación. En este contexto, solicita la ejecución de las actuaciones correspondientes con el fin de que la Ciudad del Transporte de Pamplona sea una de dichas plataformas intermodales. 

El escrito de alegaciones se refiere también al transporte aéreo. A este respecto, se solicita la potenciación de los aeropuertos regionales como objetivo prioritario del PEIT, al tiempo que reclama participar en la gestión del aeropuerto de Noáin. Finalmente, pide el cumplimiento del proyecto de reforma integral del aeropuerto incluido en el acuerdo de 2002, y en el marco del cual se considera prioritaria la nueva terminal de viajeros, la ampliación de la pista de aterrizaje, la mejora de los sistemas de aproximación y la terminal de carga. 


El décimo y último grupo de alegaciones se centra en las conexiones de la Península Ibérica, con Francia y Europa, lo que, en opinión del Gobierno de Navarra, debe constituir un apartado expreso del PEIT.  


Este sistema de comunicaciones transpirenaicas debe ser conseguido con las regiones afectadas y, en lo que se refiere a Navarra, incluir las siguientes infraestructuras: la vía Pamplona-Orthez, el tren de alta velocidad  entre Pamplona y Francia, a través de la conexión con la “Y” vasca y la inclusión de la Ciudad del Transporte en la red de plataformas logísticas intermodales. 

